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ABSTRAKT
Në ditet e sotme, energjia dhe mjedisi janë bërë çështje kritike për përcaktimin e
qëndrueshmërisë së Tokës. Përdorimi i automjeteve ka një ndikim të rëndësishëm dhe në
rritjen e ndryshimit të klimës globale, rritjen e ngadaltë por të qëndrueshme të temperaturës
mesatare të botës e njohur zakonisht si ngrohja globale. Ndryshimi i klimës globale buron
nga efekti "serrë", procesi me të cilin disa gazra në atmosferë kapin energjinë që vjen nga
dielli. Zgjerimi i ekonomisë dhe rritja e popullsisë në të gjithë botën rrisin emetimet e
gazeve serë në atmosferë. Përdorimi i karburanteve të transportit të bëra nga lëndët djegëse
fosile, të tilla si benzinë dhe naftë, rezultojnë në sasi të mëdha të emetimeve të CO2. Rritja
e shfrenuar e automjeteve gjithashtu çon në bllokime të trafikut. Mbingarkesa do të rrisë
ndikimin negativ në mjedis për shkak të produkteve të motorit me djegie të tilla si lëndë e
veçantë (PM), dioksid squfuri (SO2), monoksid karboni (CO), dioksid azoti (NO2), okside
azoti (NOx) dhe do të rrisë nivelin e zhurmës gjithashtu. Sistemet e qëndrueshme të
transportit japin një kontribut pozitiv në qëndrueshmërinë mjedisore, sociale dhe
ekonomike të komuniteteve që u shërbejnë. Transporti publik është më shumë sesa thjeshtë
lëvizje prej një destinacioni në destinacionin tjetër. Shumë njerëz domosdoshmërisht janë
të varur nga transporti publik dhe nga përdorimi i tij I shpeshtë sfidat e zakonshme që
ndodhin mund të jenë zhgënjyese për udhëtarët dhe kompanitë e transportit. Edhe nëse
transporti publik është një opsion transporti shumë më miqësor ndaj mjedisit kur
krahasohet me makina individuale, shumë sisteme tradicionale dhe historike të transportit
publik janë ende duke përdorur teknologjinë e vjetër, dhe ky është një kontribues i madh
në ndotjen në të gjithë botën.

Fjalët kyçe; Transport I qendrueshem, tranporti publik, transporti urban, emetimet
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1. HYRJE
Udhëtimi është diçka që secili person pëlqen ta bëjë si një pasion, me qëllim ose të
rinovojë veten nga rutina e përditshme. Pasioni është nga dashuria drejt udhëtimit, ndërsa
qëllimi mund të jetë kërkesa si puna, të afërmit, punët e përditshme, etj. Udhëtimi sillet
rreth tyre. Mund të bëhet në shumë mënyra, varësisht nga qëllimi i udhëtimit, menaxhimi i
kohës, menaxhimi i kostos, cilësia e udhëtimit përmes rrugës, rrugëve ajrore dhe ujit.
Ndërsa tendencat në rritje, njerëzit zgjodhën dy veta për udhëtime të lehta dhe të
përshtatshme. Por për shkak të rritjes së ndotjes dhe për t'u mbrojtur nga ndotja e tillë,
njerëzit ngadalë po kalojnë në katër rrota për më shumë udhëtime komoditeti. Udhëtimi me
automjete në pronësi është një mënyrë ndjenje ndryshe duke siguruar udhëtime të pavarura
në lidhje me kohën dhe komoditetin dhe më shumë të individualitetit. Ky lloj
individualiteti aktualisht po rrit ndotjen dhe në këtë mënyrë rrit ngrohjen globale. Ne
njerëzit në të vërtetë indirekt po ndikojmë jashtëzakonisht shumë në ekonomi për shkak të
emetimit të dioksidit të karbonit. Për njerëzit që nuk kanë automjete për të udhëtuar për
ndonjë milion arsye mund të jetë ose besojnë në menaxhimin e kostos ose njerëzit që kanë
zakon të udhëtojnë me autobus që nga fillimi, zakonisht udhëtojnë përmes autobusëve ose
trenave lokalë për të arritur destinacionet e tyre përkatëse. Mund të thuhet se është një nga
mjetet më të lira të transportit për të mbështetur në kontrollimin e ndotjes, nuk mund të
themi çrrënjosjen. Nëse njerëzit zgjedhin transportin publik, udhëtimi përmes automjeteve
private mund të zvogëlohet duke çuar në më pak emision të dioksidit të karbonit. Po, mund
të ketë pak shqetësime për të udhëtuar me autobusë kur popullsia është e madhe si ne, ku
njerëzit janë më shumë dhe autobusët nuk janë të mjaftueshëm për të përmbushur nevojat e
njerëzve. Zakonisht seksionet e mesme ose të ulëta të shoqërisë udhëtojnë me autobusë.
Njerëzit zakonisht ndihen të sigurt duke udhëtuar me autobus. Sistemi i ulëseve të ndara
për zonjat dhe burrat bën që shumë njerëz të udhëtojnë me transport publik si autobusët.
Është një lloj transporti për të pasur një performancë të qëndrueshme.
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2. Historiku i përgjithshëm i transportit publik
Transporti publik ka ekzistuar që nga viti 1820. Gjithçka filloi nga një sistem i thjeshtë të
karrocave me kuaj, dhe kështu transporti publik do të përparonte shumë shpejt nga
kalorësit e thjeshtë tek teleferikët, linjat hekurudhore dhe së fundmi autobusët modern që
njohim sot – të gjitha duke vendosur një ndikim të vogël shtesë në mënyrën se si
mendojmë për planifikimin e qytetit.

Fig 1.0 Francë, 1600,
Transporti i pare publik, Francë

Në vitet 1600, një burrë me emrin Blaise Pascal nisi linjën e parë publike të autobusëve në
vendin e tij të Francës. Këto "autobusë" nuk ishin si ato të sotmit; ato ishin karroca me kuaj
që transportonin rreth 7 ose 8 pasagjerë përgjatë rrugëve të ndryshme në qytet. Ju do të
mendonit se një shpikje kaq e dobishme do të ishte e hapur për të gjithë njerëzit e Francës,
por jo - ajo ishte në dispozicion vetëm për fisnikërinë për pesë qindarka. Pas një dekade,
edhe fisnikëria humbi interesin për udhëtimet me autobusë publik, dhe ideja u zgjodh edhe
një herë pas një shekulli e gjysmë.
2.1. Omnibusi – Fillimi i udhetimit me autobus
Rreth 150 vjet pas Pascal, Franca përsëri solli idenë e transportit publik të tokës. Në atë
kohë, e vetmja metodë e udhëtimit në masë ishte me tragete. Në 1826, Omnibus doli si
transporti i parë publik i bazuar në tokë. Omnibus ishte i ngjashëm me idenë e Blaise
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Pascal, por me tipare më moderne. Ishte akoma një kamionçinë e tërhequr me kuaj, por
numri i kuajve të nevojshëm për ta tërhequr varej nga madhësia e karrocës.

Fig 1.1 Omnibusi 1826, Blaise
Pascal, Francë

Omnibusi ishte i hapur për të gjithë, nga klasa e ulët te fisnikëria. Ideja e këtyre llojeve të
automjeteve u bë e njohur. Ajo u bë aq e popullarizuar sa New York City formoi linjën e
tyre të Omnibusëve deri në vitin 1828. Në vitet në vijim, shumë qytete të tjera amerikane
dhe evropiane gjithashtu ofruan Omnibuse në rrugët e tyre.
Shumë u pëlqente ideja e Omnibus, por ata nuk ishin shumë të dashur për udhëtimin e
pakëndshëm. Akoma, shumë e preferuan këtë sesa të ecnin. Shumë u vendosën për të
gjetur më shumë mënyra për të azhurnuar Omnibus, gjë që çoi në përmirësime në
transportin publik të autobusëve brenda disa viteve të ardhshme.

2.2. The horscar : The vagon on rails

Fig. 1.3 Horsecar, 1830,
United Kingdom
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Kerre – kalit , i cili ishte një kamionçinë e vendosur në binarë dhe i tërhequr nga kuajt,
filloi të dilte në Mbretërinë e Bashkuar në vitet 1830. Shtigjet hekurudhore u vendosën në
rrugët para-ekzistuese nga Omnibus. Kamionçina ishte e zakonshme për tu vendosur në
këto shina, duke ofruar një udhëtim shumë më të butë sesa Omnibuset. Meqenëse kerri i
kalit ishte vendosur në shina, ishte edhe më e lehtë për kuajt që t'i tërhiqnin, që do të thotë
që më shumë pasagjerë mund të hipnin menjëherë. Kuajt ishin absolutisht të nevojshëm
për horsecars. Pa to, edhe emri nuk do të kishte kuptim. Kuajt, ndërsa shërbenin për një
qëllim shumë të dobishëm, gjithashtu filluan të kishin efekte negative në qytete. Plehu i
tyre ndotte çdo rrugë nëpër të cilën kalëronte kalin. Ata gjithashtu mund të punonin vetëm
për 2 orë në të njëjtën kohë, duke vendosur kufizime kohore në udhëtime. Kur një
shpërthim i kuajve në 1872 vrau mijëra kuaj, shpikësit e dinin se do të duhej të gjenin një
mënyrë më efikase të udhëtimit në qytet.

Kuajt për udhëtime së shpejti do të vjetëroheshin, kështu që kjo do të thoshte se duheshin
gjetur mënyra më të përmirësuara të udhëtimit.

2.3. The Cable Car : Më efikas por I rrezikshëm

Me kuajt jashtë ekuacionit, njerëzit filluan të mendojnë për karrocat që udhëtojnë pa një
kafshë të punës. Inovatorët në atë kohë futnin një kabllo lëvizëse midis shinave për kalin e
kuajve dhe vendosnin një tramvaj sipër, duke eliminuar nevojën për kuaj. Për të frenuar,
presioni do të ushtrohej në shina dhe kabllo do të lirohej. Teleferikët lulëzuan në atë kohë,
por filluan të humbin vrullin pasi ndodhën disa aksidente. Kabllot ishin të prirura të
thyheshin ose makinat dilnin nga binarët, duke rezultuar në disa tragjedi. Teleferikët u
ndaluan dhe novatorët tani duhej të gjenin përsëri një metodë tjetër për udhëtime. (Ka
teleferikë të sigurt dhe më modernë akoma në San Francisco, California, kryesisht për
nostalgjinë.)
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Fig. 1.4 Cable Car, 1880
San Francisco

2.4. Autobusi: Risitë më të mëdha të fundit të shekullit të 19-të

Autobusi ishte pa dyshim një nga risitë më të mëdha drejt fundit të viteve 1800. Të njohur
gjithashtu si autobusi elektrik, këta "autobusë" mbanin idenë e teleferikut, por tani ato
mundësoheshin nga energjia elektrike.

Fig. 1.5 Autobusi elektrik, shek.XIX
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Makinat e rrugës u zhvendosën nga linjat e energjisë elektrike mbi gjurmët, dhe rrotat u bënë
me metal duke vepruar si "tokëzues" në mënyrë që askush të mos merrej nga elektriciteti.
Rryma elektrike i mbajti autobusët të lëvizin me një ritëm të drejtë, duke e bërë këtë një
shpikje me shumë ndikim.

2.5. Autobusët Modern

Për shekullin e ardhshëm, transporti publik filloi të bëhej gjithnjë e më i mirë. Trenat e
qytetit u vunë në përdorim, u prodhuan më shumë makina dhe autobusët gjithashtu u
azhurnuan me teknologjinë në rritje. Nga karrocat me kalë te autobusët e ditëve moderne,
tranziti i autobusëve publik ka bërë një rrugë të gjatë.

Fig. 1.6 Autobusi Modern i
ditëve të sotme

2.6. Udhëtimi në të Ardhmen
Edhe sot, ne kemi filluar të shohim se çfarë do të mbajë e ardhmja. Autobusët elektrikë me
bateri, kanë filluar të vijnë në prodhim për qytetet kryesore. Brenda dekadës së ardhshme,
disa qytete të mëdha planifikojnë të përfshijnë këto autobusë eko-miqësorë në flotën e tyre
dhe të heqin qafe gjurmët e tyre kryesore të karbonit. Një nga prodhuesit më të mëdhenj të
autobusëve elektrikë është Proterra. Ata po punojnë në autobusë elektrikë me
qëndrueshmëri të gjatë me aftësi të ndryshme të karikimit, kështu që mund të udhëtojë për
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më gjatë. Stacionet e karikimit në itinerare janë gjithashtu në zhvillim, kështu që autobusët
mund të karikohen brenda vetëm disa minutash. Kjo do të parandalojë çdo çështje në
kohën e udhëtimeve.

Fig. 1.7 Autobusi Modern Elektrik, Proterra, USA

Fig. 1.8 Mercedes Benz, Self-driving
‘Futuristic Bus’

Fig. 1.9 WILLIE Transparent Futuristic
LCD Bus Concept

Historia e transportit na tregon një gjë: që teknologjia ka ndihmuar transportin dhe do të
vazhdojë ta përmirësojë atë. Një shekull më parë, njerëzit po ëndërronin udhëtimet e
sotme. Një shekull nga sot, njerëzit do të shikojnë përsëri në teknologjinë e vjetëruar. Edhe
sot, ne kemi filluar të shohim versionin e ardhshëm të udhëtimit.
7

3. Prezantim i shkurtër i stacionit të autobusëve në Pejë
3.1 Historiku dhe plani arkitektonik
Stacioni i autobusëve në Pejë është projektuar në vitin 1976.
Pas përfundimit të luftës, në vitin 1999, ndërmarrja është administruar nga Agjencia
Kosovare Mirëbesimit (AKM), në ndërkohë që në vitin 2015 është transformuar në
ndërmarrje publike komunale, e organizuar si shoqëri aksionare, me Kuvendin Komunal
(KK) të Pejës si pronar të vetem të ligjshem të të gjitha aksioneve të ndërmarrjes. Në këtë
kontekst, KK i Pejës ushtron kompetencat dhe përgjegjësitë e parapara me ligjet në fuqi,
por edhe me Statut dhe akte të tjera nënligjore të ndërmarrjes.
Ndërmarrja realizon të hyra vetanake dhe nuk varet nga buxheti komunal. Burimet
kryesore të të hyrave janë shërbimi i peronizimit (pranimi dhe përcjellja e autobusëve),
shërbimi i shitjes së biletave për operatorët e transportit, shërbimi i ruajtjes së bagazhit të
udhëtarëve, shërbimi i parkingut, shërbimi i poligoneve për autoshkolla, qiradhënia e
lokaleve afariste në pronësi të Stacionit.
Sipas Statutit, ndërmarrja posedon organet e saj drejtuese: Bordin e Drejtorëve, kryeshefin
ekzekutiv, sekretarin korporativ, zyrtarin kryesor të thesarit e financave, auditorin e
brendshëm, dhe personelin tjetër mbështetës, të angazhuar sipas skemës organizative të
ndërmarrjes.
Aktualisht ndërmarrja numëron 96 të punësuar.
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Fig. 2.0 Masterplani i projektit të stacionit të autobusëve, Pejë 1976
Arkivi komunal në Pejë
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3.2 Gjendja egzistuese e platformës

Fig.2.1 Foto 01, 2021

Fig.2.2 Foto 02, 2021

Fig 2.3 Foto 03, 2021
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3.3 Anketa për pelqimin e stacionit egzistues:

Fig. 2.4 Mosha e të anketuarve në stacionin e autobuseve në Pejë

Fig. 2.5 Zonat e banimit të të anketuarve

Fig. 2.6 Gjinia e të anketuarve
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Fig. 2.7 Përgjigjet e te anketuarve

Sa i përket çështjes se plotësimit të kushteve apo edhe nevojave të qytetarëve dhe pjesës së
administratës së objektit në tërësi për gjendjen ekzistuese të pjesës së Platformës së
Stacionit, si dhe në përgjithësi komplet Terminalit të Autobuseve, shohim se pjesa
dërrmuese e tyre nuk janë të kënaqur me kushtet ekzistuese.

3.4 SWOT – Analiza për qytetin e Pejës
Kjo analizë shqyrton ndikimin e çështjeve të hulumtuara të cilat në formë të përparësive
dhe dobësive që veprojnë nga brenda, mundësive dhe rreziqeve që veprojnë nga jashtë,
paraqesin faktorët kryesorë për zhvillimet e ardhshme në hapësirën e Kosovës.
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Fig. 2.8 SWOT për qytetin e Pejës, PZHK 2019

3.5 Diellosja
Diellosja në Kosovë arrinë në 2079 orë në vit, ose 5.7 orë në ditë, dmth 47% nga diellosja
e mundshme. Në muajin dhjetor është 54 orë në muaj ose 1.7 orë në ditë Ndërsa muajve të
verës mbi 250orë në muaj ose 8.3orë në ditë.

Fig. 2.9 Diellosja
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3.6 Silueta Urbane

Fig. 3.0 Silueta Urbane , P= 1:50000
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4. Zhvillimi dhe Projektimi i planit ideor të platformës së re
4.1. Transporti i Qëndrueshëm
Termi transport i qëndrueshëm hyri në përdorim si një rrjedhojë logjike e zhvillimit të
qëndrueshëm dhe përdoret për të përshkruar mënyrat e transportit dhe sistemet e
planifikimit të transportit, të cilat janë në përputhje me shqetësimin më të gjerë të
qëndrueshmërisë.
Pa ndryshime të mëdha në përkufizimin e zhvillimit të qëndrueshëm, kjo mund të shtrihet
në transportin e qëndrueshëm i cili mund të përkufizohet si transport që plotëson "nevojat
aktuale të transportit dhe lëvizjes pa cenuar aftësinë e brezave të ardhshëm për të
përmbushur këto nevoja" (Black, 1996, f.151). Schipper (1996) shprehet se transporti i
qëndrueshëm është transporti ku përfituesit paguajnë kostot e tyre të plota sociale,
përfshirë ato që do të paguhen nga brezat e ardhshëm.
Ndoshta në një përpjekje për të qenë më gjithëpërfshirës, Qendra për Transportin e
Qëndrueshëm në Kanada thotë se një sistem i qëndrueshëm i transportit është ai që:

1. lejon që nevojat themelore të aksesit të individëve dhe shoqërive të plotësohen në
mënyrë të sigurt dhe në një mënyrë në përputhje me shëndetin e njeriut dhe
ekosistemit, dhe me barazinë brenda dhe midis brezave;
2. është i përballueshëm, operon në mënyrë efikase, ofron një zgjedhje të mënyrës së
transportit dhe mbështet një ekonomi të gjallë; dhe
3. kufizon emetimet dhe mbeturinat brenda aftësisë së planetit për t’i thithur ato,
minimizon konsumin e burimeve jo të rinovueshme, ripërdor dhe riciklon
përbërësit e tij dhe minimizon përdorimin e tokës dhe prodhimin e zhurmës
(Qendra për Transport të Qëndrueshëm, 1998).
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Fig. 3.1. Diagrami i Qëndrueshmërisë

Një sistem i qëndrueshëm transporti është ai që siguron transport dhe lëvizshmëri me
lëndë djegëse të rinovueshme duke minimizuar emetimet e dëmshme për mjedisin lokal
dhe global dhe duke parandaluar fatkeqësitë, lëndimet dhe bllokimet e panevojshme
(Black, 2010).
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Fig. 3.0 Diagrami i planit ideor të aplikimit të instalimeve të qëndrueshme në Platformen e Stacionit të
Autobusëve në Pejë

a)

b)

c)

Fig. 3.2 Grafiku i përfitimeve nga: a) Panelet solare, b) Pllakat kinetike, c) Fasada fotovoltaike
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5. Materializimi dhe detajimi i integruar

Bazuar në konsideratat në lidhje me estetikën, komoditetin, funksionalitetin dhe
përdorimin e materialeve, shumë vëmendje i është kushtuar një konfigurimi, materializimi
dhe detajimi që është sa më elementar.
Kolonat e holla të përbëra nga pllaka çeliku dhe shirita gjithashtu përmbajnë kullimin e ujit
dhe kabllot elektrike. Butoni S.O.S. dhe intercom janë gjithashtu të integruara në një nga
shtyllat e çelikut. Çeliku i fletës së palosur që funksionon si trau qendror i qëndrueshmërisë
së ngarkesës gjithashtu funksionon si ulluk. Vrimat e kullimit në ullukun mbajtës përdoren
gjithashtu për fiksimin e fletës së shtrirë ETFE.

Fig.3.3 Konstruksioni i Platformës, Konstruksion i parafabrikuar nga çeliku
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Fig.3.4 Konstruksioni i Platformës, Konstruksion i parafabrikuar nga çeliku

•

Ekranet e informacionit dixhital janë të fiksuara në mënyrë të padukshme.

•

Sensorët e lëvizjes janë integruar .Këto i përgjigjen pranisë së autobusëve dhe
njerëzve në mënyrë që ndriçimi të jetë i mjaftueshëm në çdo situatë, ndërsa
përdorimi i energjisë mbahet në minimum.
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6. Energjia e gjeneruar nga dyshemeja
6.1 Dyshemeja Pavegen
Pavegen është një pllakë dyshemeje me fuqi njerëzore që mahnitë mendjen dhe
imagjinatën e kujtdo që e shkel, duke siguruar energji elektrike të pastër dhe jashtë rrjetit.
Pavegen përdoret për të rritur mirëqenien e qytetarëve në qytete, për të ndikuar në
vendimet në destinacione të zëna siç janë qendrat e transportit, stadet sportive, vendet dhe
pikat e shitjes me pakicë dhe për të rritur rezultatet e të nxënit në sektorin e arsimit.
6.2. Rritja e teknologjisë së pllakave kinetike
Pllakat kinetike të dyshemesë kapin energjinë e gjeneruar kur njerëzit ecin mbi to. Ato janë
teknologjia e fundit kur bëhet fjalë për korrjen e energjisë nga burime inovative. Pllakat
shndërrojnë hapat tuaj në energji elektrike e cila mund të fuqizojë gjithçka, nga ndriçimi
rrugor te reklamat ndërvepruese.

Fig.3.5 Perfitimi nga
pllakat kinetike, Pavegen

Pavegen, nje kompani britanike, filloi te sherbente si pioniere e kesaj teknologjie ne vitin
2008. Qe athere, ata kane ndermarre disa hapa perpara per ti bere pllakat kinetike nje realitet.
Të ecësh mbi pllaka të duket sikur të ecësh në një pistë atletike sepse ndërsa i shkel çdo
pllakë përkulet me rreth 5 milimetra, e cila është e mjaftueshme për të bërë energji elektrike
që mund të përdoret menjëherë ose të ruhet në një bateri për përdorim të mëvonshëm

6.3.Gjenerimi I energjise nga pllakat
Për sa i përket prodhimit të prodhimit të energjisë, pllakat kinetike gjenerojnë midis 2 dhe 8
vat për hap. Kjo është veçanërisht e jashtëzakonshme kur marrim parasysh qe secili hap zgjat
rreth gjysmë sekonde. Shumë pllaka kinetike funksionojnë për shkak të parimit shkencor të
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piezoelektrikës. Kur një objekt I nënshtrohet presionit mekanik (dmth diçka shkel mbi të)
krijon një rrymë elektrike. Kthimi i një parimi delikat shkencor në një product actual ishte
mjaft sfidë, sepse thelbi I teknologjisë qëndron në të qenit në gjendje të thithë energjinë e
një hapi të vetëm njerëzor në mënyrë efikase.

Fig. 3.6 Gjenerimi i energjise nga pllakat,
Pavegen

Pavegen ka gjetur një mënyrë për të kthyer hapat e njëpasnjëshëm në një rrymë elektrike të
qëndrueshme falë një modeli që ndërthur piezoelektricitetin me një Volant që përdor
induksionin elektromagnetik dhe inerci për të maskimizuar prodhimin e energjisë elektrike.
Më në fund, forma trekëndore lejon që të transferohet e njejta sasi e energjisë potenciale pa
marrë parasysh se ku shkel në pllakë.

Fig.3.7 Siperfaqja e dyshemese me pllaka kinetike per platformen e stacionit te
autobuseve, Peje
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6.4. Llogaritja e gjenerimit te energjise se dyshemese se platformes:

Fig. 3.8 Sipërfaqja e pllakave kinetike në planimetrinë e Platformes

Llogaritja në bazë të hapave:
1 Hap = 5 Watt, 1hap = 63 cm
4900 / 63 = 77.77 ⁓ 80 hapa
80hapa x 5W = 400W = 0.4kW gjenerim energjie
340 / 63 = 5.39 ⁓ 5 hapa
5hapa x 5W = 25W = 0.025kW
0.025 x 16 = 0.4 kW
N.q.s bëjmë llogaritjen në bazë të frekuencës së udhëtarëve:
50 pasagjerë nga 5hapa për një Peron
50 x 5 = 250hapa
250 x 5 = 1250W ose 1.25kW për një arritje
1.25kW x 16 = 20kW gjenerim energjie per nje arritje ne dite
Nqs kemi min.10 arritje ne ditë → 10 x 20kW = 200kW minimum gjenerim energjie brenda
ditës vetem prej pjeses së peronave.
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7. Mbulesa e tipit ETFE
7.1. Zhvillimi bashkëkohor i ETFE
Deri kohët e fundit, bota e arkitekturës kryesisht i shikonte polimerët plastikë si materiale
ndërtimi inferiore, të dobishme për pastrimin e sipërfaqeve të kuzhinës, por jo praktike në
aplikimet e ndërtimit në shkallë të plotë. Por me inovacionet teknologjike që çojnë aftësitë
materiale përpara, polimerët tani po merren seriozisht si një pjesë e ligjshme e paletës së
arkitektit. Një nga më të përdorurit nga këto materiale është një plastikë me bazë fluori, e
njohur si ETFE (Etilen tetrafluoroetilen). Sjellë në vetëdijen e publikut falë përdorimit të tij
në fasadën e Pubit të Ujit të Arkitektëve PTW për Olimpiadën e Pekinit 2008, arkitektët tani
po kuptojnë aftësitë e filmit për të shprehur një estetikë të re dhe për të zëvendësuar materiale
me kosto transparente dhe të tejdukshme. Paraqitja e saj më e fundit dhe spektakolare në
publik ishte në predhën teleskopike 120 metra të The Shed, të dizajnuar nga Diller Scofidio
+ Renfro dhe Rockwell Group në New York City.

7.2. Qka është ETFE?

Fig.3.9 Formula kimike e ETFE

Tetrafluoretileni etilenit (ETFE) është një plastikë me bazë fluori. Është projektuar të ketë
rezistencë të lartë ndaj korrozionit dhe force mbi një game të gjerë të temperaturave. ETFE
është një polimer dhe emri i tij me bazë burimi është poli (ethene-co-tetrafluoroethene).

Njihet gjithashtu me emrin e saj të markës: Tefzel
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7.3. Përparësitë e përdorimit të ETFE
ETFE ka një temperature relativisht të lartë të shkrirjes, veti të shkëlqyera kimike,
elektrike, dhe rezistencë ndaj rrezatimit me energji të lartë. Kur digjet ETFE çliron acid
hidrofluorik. Për më tepër ETFE ka koeficient të ulët të fërkimit gjë që parandalon
pluhurin ose papastertinë të ngjiten në sipërfaqen e tij, duke zvogëluar kështu kerkesat për
mirëmbajtje. Ka aftësi për të rregulluar në mënyrë të besueshme kushtet mjedisore brenda
ndërtesës përmes transparencës. UV-filmi mund të shtypet me modele specifike dhe të
shtresohet për të kontrolluar kushtet diellore.

Fig. 4.0 Type 4A Waterproof ‘ETFE’ Foil Membrane

Ndryshe nga plastikat potencialisht të rrezikshme për shëndetin si PVC, ETFE është
lehtësisht e reciklueshme dhe afatgjate, duke iu përmbajtur kushteve ekstreme klimatike.
Ka kosto efektive të prodhimit dhe ka një process transporti me energji të ulët, falë pjesës
më të madhe të peshës së lehtë. Për shkak të elasticitetit të tij, ETFE performon mire gjatë
katastrofave natyrore siç janë tërmetet, dhe vetëshuhet në rast zjarri.
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7.4. Integrimi i membranes ETFE në mbulesën e platformës :

Fig 4.1 Konstruksioni i Kulmit

Fig. 4.2 Mbulesa e kulmit të platformes nga materiali ETFE
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8. Integrimi i paneleve solare fotovoltaike
8.1. Si funksionojnë panelet solare?
Disa nga faktorët më të rëndësishëm për të kuptuar prodhimin e panelin diellor përfshijnë:
•

Efiçienca e paneleve solare

•

Vendndodhja (sa rrezaton rrezet e diellit në panelet tuaja diellore)

•

Cilin drejtim po përballen panelet diellore.

Gjenerimi i energjisë
•

Shumica e paneleve diellorë të banimit në tregun e sotëm vlerësohen të prodhojnë
midis 250 dhe 400 vat secila në orë.

•

Sistemet e brendshme të panelit diellor zakonisht kanë një kapacitet midis 1 kW
dhe 4 kW.

•

Një sistem panel diellor 4 kW në një shtëpi me madhësi mesatare mund të prodhojë
rreth 2,850 kWh energji elektrike në një vit (në kushte ideale).

Prodhimi i një panel diellor varet nga disa faktorë:
1.

madhësia,

2.

kapaciteti,

3.

vendndodhja dhe

4.

kushtet e motit.

8.2. Përparësitë e përdorimit të paneleve solare:

1. Burimi i ripërtëritshëm i energjisë
2. Ul faturat e energjisë elektrike
3. Zbatime të ndryshme
4. Kosto të ulëta të mirëmbajtjes
5. Zhvillimi i teknologjisë
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Fig.4.3 Benefitet e perdorimit te paneleve solare

Ndër të gjitha përfitimet e paneleve diellore, gjëja më e rëndësishme është që energjia
diellore është një burim i vërtetë energjie i rinovueshëm. Mund të shfrytëzohet në të gjitha
zonat e botës dhe është në dispozicion çdo ditë. Nuk mund të na mbarojë energjia diellore,
ndryshe nga disa nga burimet e tjera të energjisë. Energjia diellore do të jetë e arritshme
për sa kohë që kemi diellin, prandaj rrezet e diellit do të jenë në dispozicion për ne për të
paktën 5 miliard vjet kur sipas shkencëtarëve dielli do të vdesë.

Fig.4.4 Prodhimi I energjise nga instalimet e qendrueshme
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Energjia diellore mund të përdoret për qëllime të ndryshme. Mund të gjeneroni energji
elektrike (fotovoltaike) ose nxehtësi (termike diellore).
Energjia diellore mund të përdoret për të prodhuar energji elektrike në zona pa qasje në
rrjetin e energjisë, për të distiluar ujin në rajone me furnizime të kufizuara të ujit të pastër
dhe për të furnizuar me satelitë në hapësirë.
Energjia diellore gjithashtu mund të integrohet në materialet e përdorura për ndërtesat.
Teknologjia në industrinë e energjisë diellore përparon vazhdimisht dhe përmirësimet do të
intensifikohen në të ardhmen.
Risitë në fizikën kuantike dhe nanoteknologjinë potencialisht mund të rrisin efektivitetin e
paneleve diellorë dhe të dyfishtë, apo edhe të trefishtë, të dhëna elektrike të sistemeve të
energjisë diellore.

Fig.4.5 Integrimi I paneleve solare në kulmin e Platformes.
Panelet janë të vendosura ne drejtim të rrezeve te diellit
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8.3. Llogaritja e paneleve solare fotovoltaike:
Shpenzimet e energjisë elektrike për muaj të stacionit:
2058 KW

Diellosja në Kosovë – 2079 orë/vit ose 5.7orë/ditë

250W x 5orë x 0.75 = 937.5Wh
937.5 / 1000 = 0.937 përafërisht 0.94 KWh – për panel solar në ditë

5orë x 30ditë = 150orë
0.94 kW x 150 h = 141 kWh në muaj për 1 panel solar

N.q.s. kemi 50 panele:
141 kW x 50 = 7050 kW për muaj

2058 kW shpenzime mujore ˂ 7050 kW gjenerim energjie nga panelet solare
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9. Fasada fotovoltaike në mbulesën e kulmit
Panelet diellore fotovoltaike (PV) përdorin qelizat që përmbajnë një material
gjysmëpërçues për të kapur energjinë e diellit dhe për ta shndërruar rrezatimin diellor në
energji elektrike. Kur drita shkëlqen në gjysmëpërçuesin, fusha elektrike nëpër kryqëzimin
midis këtyre dy shtresave bën që energjia elektrike të rrjedhë, duke gjeneruar rrymë të
drejtpërdrejtë.

Fig.4.6 Xhami fotovoltaik ne pjesen e mbuleses se platformes, Pejë

Përpos që i jep një pamje të veçantë pjesës së brendshme të platformës me reflektimin e tij,
poashtu xhami fotovoltaik i mbulesës prodhon energji elektrike gjatë tërë ditës, duke
mundësuar kështu furnizimin me energji elektrike ekranet e informacionit digjital së pari,
dhe më pastaj edhe pjesët tjera të nevojshme.
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10. Autobusët elektrik – Hapi i ardhshëm i transportit publik
10.1 Roli i autobusëve elektrik

Autobusi elektrik është një zgjidhje për qytetet që të braktisin varësinë e karburantit fosil,
dhe mund të jetë në disa vjet teknika më e efektive e rinovueshme me kosto më efektive
për transportin publik.
Miratimi i autobusit elektrik në flotën urbane të transportit publik po rritet në të gjithë
botën. Filloi në Kinë dhe u janë dashur disa vjet që rajone të tjera të fillojnë tranzicionin.
Por tani Evropa po lulëzon: viti 2019 do të mbahet mend si viti kur shitjet e autobusëve
elektrikë rriten përfundimisht. Ndërsa në vitin 2018 tregu Evropian i autobusëve elektrikë
u rrit me 48 përqind krahasuar me 2017, viti 2019 pati një trefishim të numrit të regjistrimit
të autobusëve elektrikë në Evropën Perëndimore. Dhe një pasqyrë e parë nga viti 2020, e
përqendruar në tremujorët e parë, jep rezultatet e mëposhtme: pak më shumë se 2,000
autobusë elektrikë me bateri të regjistruar në vendet e Evropës Perëndimore.
•

Sektori i transportit varet shumë nga lëndët djegëse fosile. Kjo duhet të ndryshojë
në mënyrë që të përmbushë synimet e politikës globale klimatike.

•

Përparësitë e dukshme janë nivelet më të ulëta të zhurmës dhe emetimet zero të
cilat e bëjnë të natyrshme marrjen në konsideratë të autobusëve elektrikë si hapin
tjetër për flotat e autobusëve të brendshëm. Megjithëse biokarburantet janë
elementë të rëndësishëm të një sistemi të qëndrueshëm transporti, potenciali i
prodhimit nuk është i mjaftueshëm për të zëvendësuar sasitë e mëdha të naftës që
konsumohen tani. Elektrifikimi është i nevojshëm dhe flotat e autobusëve janë
ideale për të filluar. Një qytet me autobusë elektrikë është me të vërtetë "gati për të
ardhmen" pasi që autobusët janë neutral ndaj klimës (me kusht që prodhimi i
energjisë elektrike të jetë "i gjelbërt"), efikas dhe i pastër.
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10.2 Sfidat me autobusët elektrikë
Motori i një autobusi elektrik është i pajisur me një motor elektrik. Një autobus quhet
plotësisht elektrik nëse motori elektrik është motori i vetëm që shtyn autobusin dhe një
autobus elektrik hibrid nëse është i pajisur edhe me një motor me djegie tradicionale.
Termi plug-in nganjëherë përdoret dhe i referohet faktit që është i ngarkuar nga rrjeti.
Motori elektrik mund të ushqehet me energji elektrike në mënyra të ndryshme, ose nga një
bateri në bord, nga një furnizim i drejtpërdrejtë si një katenar i sipërm për një tramvaj, ose
nga një qelizë karburanti që krijon energji elektrike nga hidrogjeni dhe ajri. Futja në
shkallë e gjerë e autobusëve elektrikë në një sistem transporti publik përfshin një numër
sfidash të rëndësishme strategjike dhe operative. Autobusët konvencionalë karrocë, të cilët
tërheqin energji elektrike nga telat e sipërm, sfidohen nga koncepte të reja, të tilla si
autobusët me bateri me karikim të shpejtë në stacionet fundore. Ekzistojnë zgjidhje të
ndryshme për karikimin e baterisë dhe ciklin e ngarkimit të makinës. Një strategji përpara
është të përfshiheni në disa zgjidhje, duke provuar teknika të ndryshme të karikimit dhe
lloje të baterive për të parë se çfarë funksionon më mirë në kushtet lokale.

10.3 Analiza e përfitimit të kostos së autobusëve elektrikë
Tani që autobusët elektrikë, në shkallë të ndryshme, janë më të kushtueshëm se autobusët
konvencionalë. Çmimi i blerjes është dukshëm më i lartë sesa për autobusët konvencionalë
ndërsa kostot e operimit janë më të ulëta për shkak të konsumit të ulët të energjisë dhe
mirëmbajtjes më të lehtë. Prandaj, autobusët elektrikë duhet të përdoren aty ku përparësia e
tyre është më e theksuar. Ato duhet të përdoren në itinerare që lejojnë autobusët të
mbulojnë distanca aq kohë sa të shfrytëzojnë kostot e tyre të ulëta të funksionimit. Në të
njëjtën kohë, rruga e ngasjes duhet të strukturohet në një mënyrë që kufizon nevojën për
stacione karikimi dhe madhësinë e paketës së baterisë. Nga një perspektivë mjedisore,
llogaritjet duke përdorur metodologjinë konvencionale të përfitimit të kostos tregojnë se
autobusët elektrikë duhet të përdoren në mjedise të ndërtuara me dendësi të qytetit, pasi që
këtu është përfitimi i shumicës së reduktimeve të emetimeve të grimcave dhe oksideve të
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azotit. E njëjta gjë vlen për emetimet e zhurmës: autobusët elektrikë lëshojnë më pak
zhurmë sesa autobusët konvencionalë, dhe përfitimet do të jenë më të mëdha atje ku
banojnë shumica e njerëzve.

Autobusët elektrikë dhe infrastruktura e karikimit janë investime të mëdha të cilat në
mënyrë ideale duhet të amortizohen gjatë jetës së tyre teknike. Kur transporti publik
sigurohet përmes prokurimit të shërbimeve të transportit publik, periudha e kontratës
mund të jetë shumë e shkurtër për kompanitë e shërbimeve të transportit (operatorët)
për t'u motivuar për të bërë investime të tilla, edhe kur do të ishte zgjedhja më e mirë
për shoqërinë në përgjithësi.

Fig.4.7 IPT- Wireless Charging Bus https://ipt-technology.com/e-mobility/#bus

1 Furnizimi
2 Mbeshtjellesi/spiraja kryesore
3 Mbeshtjellesi/spiralja sekondare
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4 Pajisja elektrike/ndreqësi
5 Bateria
6 Sistemi komunikues

Për të përdorur përfitimet dhe premtimet e shumta të autobusëve elektrikë, proceset e
planifikimit të qytetit dhe modelet e biznesit për transportin publik duhet të pranojnë nevojën
për të përfshirë shumë aktorë thelbësorë, për shembull zyrat e planifikimit të qytetit,
autoritetet e transportit publik, ofruesit e energjisë elektrike, prodhuesit e autobusëve dhe
pajisjet e tarifimit zhvilluesit.

10.4 Konkluzione
Koncepti i autobusëve elektrikë përshtatet në strategjitë e zhvillimit të qytetit në të gjithë
botën. Të gjitha qytetet kryesore luftojnë me cilësi të dobët të ajrit dhe trafik të
zhurmshëm. Autobusi elektrik është një zgjidhje për qytetet që të braktisin varësinë e
karburantit fosil dhe mund të jetë në disa vjet teknika më e efektshme e rinovueshme me
kosto për transportin publik.
Për zbatimin e suksesshëm të sistemeve të elektrizuara të transportit të autobusëve,
nevojitet një analizë e kujdesshme për të trajtuar kostot, sigurimin e infrastrukturës dhe
ndikimin në mjedisin e qytetit. Perspektiva të reja hapen kur lëvizja e pastër dhe zhvillimi i
qytetit hartohen në një proces.
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DISKUTIME DHE PËRFUNDIME
Qëndrueshmëria është bërë më shumë sesa një modë ose thjesht një fjalë e zhurmshme.
Ndihmon në menaxhimin e qëndrueshëm të mjeteve dhe burimeve, fokusohet në ruajtjen e
mjedisit, i kushton vëmendje shpërndarjes së arsyeshme të mjeteve dhe burimeve,
kontrollon trendin e përdorimit të tepruar të burimeve, i jep përparësi përdorimit të tepruar
të burimeve që mund të reciklohen, riperdorohen dhe rinovohen, ndihmon për të arritur një
rritje më të lartë dhe më të gjerë ekonomike, ku me të gjitha këto përparësi arrihet gjëja më
e rëndësishme që është sigurimi i një ardhme të ndritshme për brezin e ardhshëm.
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